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POR
UNA MAQUINA DE VAPOR ES UN MOTOR DE COMBUSTION EXTERNA
QUE TRANSFORMA LA ENERGIA TERMICA DE UNA CANTIDAD DE AGUA

EN ENERGIA MECANICA. GENERANDO UN CICLO DE TRABAJO SE
REALIZA EN ETAPAS
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FERROCARRIL LA GUAIRA Y CARACAS

—— railway / ferrocarril
Map is npside-down; north is at bottom

Numerals indicate distances in miles from La Guaira
Map from brochure isswed by the railway in 1932
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Ll Or) FERROCARRIER:
VENEZUELA

EN RAZON DE NECESIDADES MINERAS Y COMERCIALES,
EN 1873 SE CONCEDE A LA COMPANIA INGLESA “BOLIVAR
RAILWAY COMPANY’” LA CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL
BOLIVAR QUE TRANSITARIA ENTRE EL PUERTO DE TUCACAS
Y LAS MINAS DE AROA PARA LA EXPLOTACION DE LAS
MINAS DE COBRE Y LA TRANSPORTACION DEL MINERAL; ASI
COMO TAMBIEN EL TRANSPORTE DEL CAFE, CACAO Y
OTROS PRODUCTOS AGRICOLAS DE LA REGION




e iNgeniero civil

ruzveliz




uzveliz

ingeniero civil




| Z

/

TUzZ\Vve

ingeniero civil




ingeniero civil

uzveliz

Y

tmabpurige 1 G- Enriptier - Ritdseg! - emass rpgh - Eommahod
Bt Ldwn Fufrogair] B B S LT

L i .|!.J|_"'il_:|:'|I_=l,I'_i Hadesr . | redan

i Fan i




_/.-:“-

ALTURA Y EN

-




ingeniero civil

uzVveliz




9 "'; Ak
sfatruzyéliz
e i e ¥ ingeniero civil




0wl st

Q;-a,,,,}z ruzveéliz
W‘a ,ﬁv g -

ingeniero civil




|1 Z

/

uzVve

ingeniero civil




V.

)

; [ s
'AC |
a':ﬁ'mf' ;!':l Z;/ggerol (%l




véliz

e iNIGENIETO Civil
Lot 5%

it
vt Y

80
- s
3 A




Zveéliz

ingeniero civil

[c

HISTORIA DEL FERROCARRIL EN
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Fig. 37-1. Ferrocarril de Coro a La Vela. Vista de “la nueva” locomotora, tomada en
La Vela, en 1916.




/ EN 1920 EL 2.5% DE LA POBLACION ACTIVA TRABAJA
PARA LOS FERROCARRILES EN TODA VENEZUELA

v EL 2 DE ENERO DE 1922, SIENDO YA EL TREN
ELECTRICO, SE DESCARRILO EN EL KM 22, SUFRE SU
PRIMER ACCIDENTE

v’ ESTE FERROCARRIL'DESAPARECIO EN 1925, DESPUES DE
LA MUERTE DEL-GENERAL JUAN VICENTE GOMEZ

v FINALMENTE SE FUERON CERRANDO LOS SISTEMAS
FERROVIARIOS, POR EL ENFOQUE HACIA LA CREACION
DE CALLES Y CARRETERAS PARA EL CRECIENTE PARQUE
AUTOMOTOR EN EL PAIS.
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v/ EN 1950 NACE EL PRIMER PLAN FERROVIARIO NACIONAL, EL CUAL
CONFIRMA LA INTENCION DEL ESTADO EN CREAR UNA RED
FERROVIARIA ADECUADA A LOS NUEVOS TIEMPOS MEDIANTE LA
ADOPCION DE TRENES Y VIAS FERREAS MODERNAS. ESTE PLAN
LLEVO A LA INAUGURACION DEL TRAMO PUERTO CABELLO-
BARQUISIMETO EN 1959., EL CUAL CONTABA CON 173 KILOMETROS
Y SE ESTABLECIO COMO EL PRIMER ESLABON DEL PLAN FERROVIARIO

NACIONAL A SER DESARROLLADO.
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Saludo de Caracas=Venezueia.
Greetings from Cardcas=-Venezusla.
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Eslacitn de Ferrocaril, La Gyaira Recuerdo de Venezuela
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Veliz

CARACTERISTICAS

LONGITUD | 16438 mm
ANCHO 3052 mm
ALTO 3965 mm
PESO.TARA) | 22,5 Ton

CAPACIDAD | 58 Ton
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CARACTERISTICAS
LONGITUD 15068 MM |
ALTO | 4151 MM [}
PESO (TARA) 24 Ton~ |}
“CAPACIDAD 58 TON
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PLATAFORMAS (CORTAS Y ARGAG DA

CONTENEDORES)
CARACTERISTICAS
LONGITUD | 13938 MM
ANCHO 3032 MM
ALTO 1127 MM
PESO

(TARA)
CAPACIDAD | 58TON |
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