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CAPA ASEALTICA

v' ES LA CAPA QUE SOPORTA Y REPARTE LAS CARGAS TRANSMITIDAS
POR LA CAPA DE BALASTO, SE CONSTITUYE DE MATERIALES
PROVENIENTES DE CANTERA O RIO COMO ARENA, GRAVA FINA O
MATERIALES PRODUCTOS DE LA TRITURACION DEL BALASTO
MEZCLADOS, TAMBIEN PUEDE ESTAR FORMADO POR MEZCLA

- ASFALTICA TIPO 11O Il MEZCLADA EN CALIENTE O EN FRIO |
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BALASTO

ES UN ARIDO FORMADO POR PIEDRA O ROCA PARTIDA, ES
DECIR CONSTRUIDO EN DOS CAPAS, LA INFERIOR DE PIEDRA PICADA
DE 0,12 M DE ESPESOR Y LA SUPERIOR CON UN ESPESOR MINIMO DE
0,30 M DEBAJO DE LA CARA INFERIOR DE LOS DURMIENTES. EN
TERMINOS GENERALES, CORRESPONDE A UNA GRAVA LIMPIA CON
UNA DIMENSION MEDIA ENTRE 30 MM Y 60 MM DE DIAMETRO.
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‘UE SE DESPLA;AN LAS RL
| TRENES, LOS RIELES SE DI
COM@ UMA |
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RIELES

ELEMENTO DE ACERO OBTENIDO POR LAMINACION
GUIA Y SUSTENTA EL MATERIAL RODANTE. '
CONDUCTOR DE CORRIENTES ELECTRICAS [=
RETORNO DE CENTRALES ELECTRICAS

ENCLAVAMIENTOS
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PARTE DESTINADA A ENTRAR EN ;
CONTACTO CON LAS RUEDAS Y.
PESTANAS. SU ANCHO DEBE
PERMANECER SIEMPRE ENTRE 65
Y 72 MM. EL BORDE QUEeESTA “
EN  CONTACTO CON LA
- PESTANA DE - LA  RUEDA DE
DENONKTNA BORDE ACTIVO »»*
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CARRIL UIC-60

Secci6n: 7686 mm?2
Peso: 60,34 Kg/m
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DURMIENTES

SON ELEMENTOS ESTRUCTURALES QUE SE SITUAN EN
DIRECCION TRANSVERSAL AL EJE DE LA ViA, SIRVEN DE SOPORTE A
LOS CARRILES O RIELES Y DEMAS APARATOS DE LA ViA, HACIENDOLOS
SOLIDARIOS ENTRE SI A TRAVES DE LAS SUJECIONES, REALIZANDO DE
ESTA FORMA EL NEXO ENTRE LOS CARRILES Y EL BALASTO, CON LA
FINALIDAD DE DISTRIBUIR LAS CARGAS QUE EJERCEN LOS VEHICULOS
FERROVIARIOS.
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DURMIENTES DE GONCREIO

LAS TRAVIESAS DE HORMIGON, TAMBIEN DENOMINADAS
DURMIENTES DE HORMIGON, SON UN TIPO DE TRAVIESAS QUE
APARECE ANTE LA NECESIDAD DE BUSCAR ELEMENTOS MAS
BARATOS Y ABUNDANTES QUE LA MADERA.

APARECEN POR PRIMERA VEZ EN LA PRIMERA GUERRA
MUNDIAL. TRAS MUCHOS INTENTOS Y PRUEBAS COMIENZA A
CONSOLIDARSE EN EL MERCADO FERROVIARIO A PARTIR DE LOS
ANos 50 |
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ATERIAL PLASTICO'W-FIBRA.DESVIDRIO

BASADA EN MATERIAL PLASTICO RECICLADO Y FIBRA DE VIDRIO
DENOMINADA DURATIE COMPOSITE, QUE PROPORCIONA MAYOR
DURABILIDAD Y DUREZA.

TIENE LA VENTAJA, FRENTE A LAS TRADICIONALES DE MADERA, DE
ALCANZAR UNA VIDA UTIL MAS LARGA, AL NO AFECTARLE LAS
CONDICIONES  METEOROLOGICAS Y NO UTILIZAR MATERIALES
CONTAMINANTES PARA EL MEDIO AMBIENTE COMO LAS USADAS EN
EL CREOSOTADO.
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e BLASTICON-EIBRA. DESVIDRIEG

ADEMAS, AYUDA A HACER FRENTE A LA CORROSION DE LOS
ELEMENTOS METALICOS DE LA VIA, AL NO CONDUCIR LA
ELECTRICIDAD Y NO ABSORBER AGUA.
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DURMIENTETENSADO

LAS CARACTERISTICAS DE ESTE HORMIGON TENSADO SON:

LA TRAVIESA DE HORMIGON PRETENSADO O POSTENSADO TIENE
UNA VIDA UTIL EN SERVICIO SUPERIOR AL DOBLE DE LOS DE
MADERA.

CONSERVA A LO LARGO DE TODA LA VIA UNA NOTABLE

- CONSTANCIA EN SUS CONDICIONES FISICAS.

LA VIA MUESTRA ~UNA MAYOR RESISTENCIA A  LOS
DESPLAZAMIENTOS EN SU PLANO. v
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DURMIENTETENSADO

« SE PUEDE DISENAR EN LA FORMA MAS CONVENIENTE PARA
RESISTIR LOS ESFUERZOS QUE HABRA DE SOPORTAR EN SERVICIO.

e SU COSTO ES UN POCO MENOR QUE LA TRAVIESA DE MADERA
TRATADA.

e PARA AISLAR ELECTRICAMENTE LOS DOS RAILES ES NECESARIO
USAR PIEZAS DE AISLAMIENTO ESPECIALES.

e EL MANEJO ES MAS DIFICIL A CAUSA DEL PESO ELEVADO (MAS DE
300 KG) Y SU RELATIVA FRAGILIDAD.
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1 clip

2 Anclaje

3 Pasador aislante
4 Almohadilla del riel
5 Base aislante
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TIPOS DE FIJAGIONES

ESTOS SON LOS GRUPOS DE CARACTERISTICAS DE SUJECIONES EN
CUANTO A SU FUNCION, UNA SUJECION PUEDE CUMPLIR UNA O
MAS DE LAS CARACTERISTICAS RELACIONADAS EN LA

TRANSPARENCIA.
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L®NGITUD1NALMENTE

n o

‘_“”rRAVES DEL ALMA.
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ECLISAS

DEBEN SATISFACER LAS SIGUIENTES CONDICIONES:

v EMPALMAR LOS RIELES DE TAL FORMA QUE SE COMPORTEN
COMO UNA VIGA.

v REALIZAR UN AJUSTE TAL, QUE LA RESISTENCIA DEL CONJUNTO
SEA MUY PARECIDO A LA RESISTENCIA DEL RIEL .

v' IMPEDIR LOS DESALINEAMIENTOS VERTICALES Y HORIZONTALES.

v’ SER SIMPLE PARA REALIZAR LA OPERACION CON EL MINIMO DE
MATERIAL.

v PERMITIR QUE EL RIEL SE DILATE Y CONTRAIGA LIBREMENTE EN
FUNCION DE LA TEMPERATURA
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ECLISAS

TAMBIEN CONOCIDAS COMQO BRIDAS SON ELEMENTOS
UTILIZADOS PARA LA UNION DE CARRILES. PUEDEN UTILIZARSE
COMO DEFINITIVOS, AUNQUE LA TECNICA ACTUAL SUELE
SUSTITUIRLOS, UNA VEZ MONTADA LA VIA, POR UNIONES »
| SOLDADAS MEDIANTE SOLDADURA ALUMINOTERMICA =
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UNIONES SOLDADAS

SON MUY USADAS EN- LAS ﬁ
VIAS MODERNAS DEBIDO A & o~ e
QUE SE ELIMINAN LAS JUNTAS,

PUNTO EN LA GCUAL SE
- PRODUCE MAYOR DESGASTE.
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“TIPOS DE SOLDADURAS

SOLDADURA ELECTRICA:

CONSISTE EN SOMETER LOS EXTREMOS DE LOS CARRILES A
SOLDAR A UNA DIFERENCIA DE POTENCIAL, QUE AL
APROXIMARLOS PRODUCE ENTRE ELLOS UN ARCO VOLTAICO. EL
CALOR DESPRENDIDO DA LUGAR A LA FUSION Y POR MEDIO DE
"UNAS MORDAZAS SE PROCEDE A LA UNION DE LOS MISMOS,
- COLOCANDOLOS EN CONTACTO A UNA ELEVADA PRESION.
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SOLDADURA ALUMINOTERMICA:

ESTE TIPO DE SOLDADURA TIENE LA VENTAJA QUE SE PUEDE EJECUTAR
IN SITU. CONSISTE EN COLOCAR MOLDES DE MATERIAL REFRACTARIO
EN LOS EXTREMOS DE LOS RIELES QUE SE QUIEREN SOLDAR, ENCIMA
DEL MOLDE SE COLOCA UN CRISOL EN EL CUAL SE DEPOSITA LA
PORCION ALUMINOTERMICA (OXIDO DE HIERRO Y ALUMINIO).
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TIPOS DE SOLDADURAS

SOLDADURA ALUMINOTERMICA:

LUEGO SE INTRODUCE UNA BENGALA QUE PRODUCE UNA FUERTE
REACCION EXOTERMICA, EL HIERRO FUNDIDO ES VERTIDO EN EL
MOLDE Y EL OXIDO DE ALUMINIO QUEDA EN LA PARTE SUPERIOR EN

FORMA DE ESCORIA (CORINDON) QUE SE ELIMINA DESPUES CON EL
DESMOLDEO. 7 -
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REQUISITOS PARAWAAS-SOLDADAS

LOS REQUISITOS DE LA VIA SOLDADA CONTINUA PARA
GARANTIZAR LA NECESARIA SEGURIDAD DEL SERVICIO SON:

v SE REQUIEREN CIERTOS RADIOS DE CURVAS MINIMOS PARA
EVITAR QUE SE PRESENTEN FENOMENOS DE INESTABILIDAD
ELASTICA. '

v' PLATAFORMA ESTABLE Y BALASTO PERMEABLE

v SUJECIONES APORTEN UNA ELEVADA RESISTENCIA AL
MOVIMIENTO DEL RAIL. | 3
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REQUISITOS PARAWAAS.SOLDADAS

v CUIDADOSA CONSERVACION Y CONTROL PERIODICO

v/ CUIDADOSA NEUTRALIZACION DE LAS TENSIONES INTERNAS DE
LA VIA.

v LOS PUENTES SIN BALASTO NO DEBEN TRANSMITIR ESFUERZOS
DE ORIGEN TERMICO AL RAIL SOLDADO CONTINUO. |

v NO DEBEN DISPONERSE LOS COMIENZOS DEL RAIL SOLDADO
CONTINUO EN LOS CAMBIOS DE PERFIL; JUNTAS DE FRENADO
O DE ARRANQUE HABITUAL, NI EN PASOS A NIVEL.
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VIAS SOLDADAS
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CONCEPTO DE
APEADERO

UN APEADERO ES UNA INSTALACION

FERROVIARIA QUE PERMITE EL ACCESO

DE LOS VIAJEROS A LOS TRENES. SE

DISTINGUE DE UNA ESTACION EN QUE
NO ES PARTE DE LA GESTION DE (A~
CIRCULACION, NO  TIENE JEFE DE
,'ESTACION NI TIENE QUE DISPONER DE.
| DESVIOS Y SENALES. ~ 3
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VAT AVA A

WVARIABLE ENTRE 12.20Y 850
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WARKELE ENTRES ¥ 12m WARIMELEENTRES ¥12m
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e LGS
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WARIELE ENTREA 24 157 m

WARIMELE ENTRE 1247 157 m
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WARIABLE
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WARIABLE ENTRE 4.00 ¥ 8.00m

SUBBALASTO
CAPs DE FORMA
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WARIABLE EMTHE 11.26% 4.21 m
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INTERNACIONAL  INTERNACIONAL IMNTERMACICN AL

WAFKEBLE ENTRE G




