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OBIETIVO

EL OBIJETIVO DE ESTA UNIDAD ES DESCRIBIR LAS
PRINCIPALES ACTIVIDADES DE MANTENIEMIENTO
PREVENTIVO NECESARIAS PARA LA CONSERVACION DE LOS
ELEMENTOS QUE COMPONEN LA INFRAESTRUCTURA,
SUPERESTRUCTURA E INSTALACIONES FERROVIARIAS Y
ESTABLECER LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD APLICABLES
A LA REALIZACION DE DICHOS TRABAJOS.







'APARATOS DE VIAS

SON ELEMENTOS QUE PERMITEN EL DESDOBLAMIENTO DE LOS
CARRILES MEDIANTE UNAS PIEZAS CONOCIDAS COMO
AGUJAS. UNA AGUJA SE COMPONE DE UNA PARTE FIJA EN LA
CONEXION DE LAS DOS VIAS QUE SE LLAMA CORAZON; Y UNA
PARTE MOVIL QUE PERMITE EL ACCESO HACIA UNA U OTRA VIA,
QUE SE DENOMINA ESPADIN.
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Riel de seguridad

Punta de Aguas del cambio Corazon de cruzamiento

Barra Guia Pista de rodado
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Contraagujas

Contrariel o contracarril
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CAMBIOS
ELECTRICOS

SON LOS TIPOS DE CAMBIOS
QUE SON ACCIONADOS A
DISTANCIA DESDE LAS
ESTACIONES FERROVIARIAS O
CENTRO DE CONTROL DE
TRAFICO.
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CAMBIOS
MECANICOS

SON ACCIONADOS DIRECTAMENTE
DESDE LA ESTACION MEDIANTE UN

'OBSOLETOS Y NO FUNCIONAN BIEN
A GRANDES DISTANCIAS.

CABLE DE ACERO. SON YA ALGO









CONSTRUCCION DE VIA FERROVIARIA

PARA LA CONSTRUCCION DE VIAS FERREAS SE UTILIZA UN
PROCESO SIMILAR AL DE CONSTRUCCION DE TRAMO CARRETERO.
PARA SU EJECUCION ES NECESARIO REALIZAR MOVIMIENTO DE
SUELOS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS (PUENTES, ALCANTARILLAS,

MUROS DE CONTENCION, DRENAJES, ETC.).
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OBJETIVO DEL MANTENIMIENTO

« DESARROLLAR LA MISION, VISION, IMPORTANCIA DE LOS
ASPECTOS PRACTICOS A LA SOLUCION DE LOS PROBLEMAS DE
EVALUACION Y CONTROL DEL MANTENIMIENTO DEL A ViA
FERRA.

e« CONOCER LOS PROBLEMAS FUNDAMENTALES ESTUDIO,
PLANIFICACION, ORGANIZACION, EJECUCION, EVALUACION Y
CONTROL DEL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA FERROVIARIO.
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MISION DEL MANTENIMIENTO

PROPORCIONAR AL SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL, SERVICIOS
DE MANTENIMIENTO DE MATERIAL RODANTE, VIAS, SISTEMAS
ELECTRICOS, Y DE TELEMATICA, SUSTENTADOS EN UN OPTIMO
SISTEMA LOGISTICO, DE PLANIFICACION Y CONTROL; CON LA
FINALIDAD DE GARANTIZAR LA PRESERVACION Y EL DESARROLLO
ARMONICO DE SUS INSTALACIONES Y EQUIPOS, DENTRO DE UN
ESQUEMA DE CONFIABILIDAD Y ECONOMIA.







POLITICAS DEL MANTENIMIENTO

LA PREMISA FUNDAMENTAL DE LA GESTION Y EN GENERAL DE
CUALQUIER ACTIVIDAD DE MANTENIMIENTO, ES LA SEGURIDAD.

APLICAR COMO METODOLOGIA LA ESTABLECIDA EN EL
MANTENIMIENTO ~ CENTRADO EN CONFIABILIDAD, COMO
RESULTADO DE LA CONFLUENCIA DE LOS CONCEPTOS DE
MANTENIMIENTO  PRODUCTIVO  TOTAL,  MANTENIMIENTO
PROACTIVO Y GESTION DE CALIDAD TOTAL.
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POLITICAS DEL MANTENIMIENTO

MANTENER UN SEGUIMIENTO CONSTANTE DE LOS ELEMENTOS
CUANTIFICABLES EN CADA SISTEMA, TALES COMO: TIEMPO
ENTRE FALLAS, TIEMPO PARA REPARAR, COSTOS ASOCIADOS
(DIRECTOS E INDIRECTOS), PERSONAL ASOCIADO A LA
ACTIVIDAD DE MANTENIMIENTO, TIEMPOS ADMINISTRATIVOS Y
TIEMPOS LOGISTICOS.




POLITICAS DEL MANTENIMIENTO

TERCERIZAR AQUELLAS ACTIVIDADES QUE NO APORTEN VALOR
AGREGADO AL PROCESO DE MANTENIMIENTO (DISPONIBILIDAD
DEL SISTEMA FERROVIARIO), BASADO EN LAS POLITICAS DEL
ESTADO (COOPERATIVAS, EMPRESAS COGESTIONADAS, ENTRE
OTROS).

OPTIMIZAR LOS PROCESOS DE ADQUISICION DE PARTES Y
REPUESTOS, MINIMIZANDO ASi LOS NIVELES DE EXISTENCIA O

DE ELEVADO COSTO DE ALMACENAMIENTO.







MANTENIMIENTO GEOMETRICO

SE DEFINE COMO: MANTENER EN SUS CONDICIONES ORIGINALES
LAS MEDICIONES DE TODA LA ESTRUCTURA DE LA VIA FERREA,
ADEMAS DE LA ARMONIA DEL TRAZADO EN SU CONJUNTO
GENERAL. LA GEOMETRIA DEL TRAZADO FERROVIARIO SE BASA EN
EL  CONCEPTO DE LA APLICACION DE LOS ELEMENTOS
GEOMETRICOS EN EL PLANO, CONSIDERANDO SUS TRES
DIMENSIONES; LINEAL, SUPERFICIAL Y VOLUMETRICO (LARGO
ANCHO Y GRUESO).




PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
GEOMETRICO

DEBE ABOCARSE A LA REVISION DE LOS ELEMENTOS QUE
CONFORMAN LA GEOMETRIA -DE LA VIA COMO SON; LOS
APARATOS DE ViA, NIVELACION Y ALINEACION DE LOS MISMOS,
YA QUE DE LA EXACTITUD GEOMETRICA DE LOS ANGULOS DE
ATAQUE A LA ENTRADA Y SALIDA DE LOS CAMBIAVIAS.







CALIDAD DE CIRCULACION

LA VIA FERREA DEBE ESTAR RELACIONADA CON LAS
CARACTERISTICAS DE LOS EQUIPOS RODANTES, Y OFRECER
CIERTAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS A LA CIRCULACION:

LARGO TOTAL DEL EQUIPO CIRCULANTE.
LONGITUD Y PESO ENTRE EJES.
CAPACIDAD DE ARRASTRE REQUERIDA.
FUERZA TRACTIVA.

CONJUNTO DE ELEMENTOS




DETALLES A CONSIDERAR

COMO CONSECUENCIA DE LAS ACCIONES EJERCIDAS POR EL
EQUIPO RODANTE SOBRE LA VIA Y QUE ORIGINAN DESAJUSTES,
DEFORMACIONES Y DESGASTES, SE TIENEN 4 PARAMETROS
CLASICOS ENTRE CUYOS EFECTOS NO SE HA COMPROBADO
NINGUNA LEY DE CORRELACION, POR LO QUE SE TRATAN CON
CARACTER INDEPENDIENTE.
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CORRECCION GEOMETRICA

LA VIA FERREA ESTA SUJETA A LOS DANOS DE SU GEOMETRIA
DEBIDO A LA VARIACION DE LA TEMPERATURA DE LOS RIELES,
CIRCULACION DE LOS TRENES, ECLISAS DESAJUSTADAS, ETC. PARA
MANTENER LA VIA FERREA EN BUEN ESTADO HAY LA NECESIDAD DE
HACERSE LA CORRECCION DE LA GEOMETRIA DE LA VIA.




DISPOSICIONES CONSTRUCTIVAS

LA VIA FERREA ESTA SUJETA A LOS DANOS DE SU GEOMETRIA
DEBIDO A LA VARIACION DE LA TEMPERATURA DE LOS RIELES,
CIRCULACION DE LOS TRENES, ECLISAS DESAJUSTADAS, ETC. PARA
MANTENER LA VIA FERREA EN BUEN ESTADO HAY LA NECESIDAD DE
HACERSE LA CORRECCION DE LA GEOMETRIA DE LA VIA.
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DISPOSICIONES CONSTRUCTIVAS

PERALTES, CURVAS DE TRANSICION, ENTREVIAS, SOBREANCHO
PARA VIAS PARALELAS, SOBREANCHO DE LA VIA EN CURVAS, SON
ELEMENTOS CON LOS QUE EN DEFINITIVA SE PROPORCIONA A LA
VIA FERREA, LA CALIDAD DE SU TRAZADO GEOMETRICO. EN LA
MEDIDA  QUE ELLOS SE MANTENGAN DENTRO DE SUS
PARAMETROS NORMALES O ESTANDARES, ASI CONSERVARAN POR
UN MAYOR TIEMPO SUS CARACTERISTICAS ORIGINALES.




DISPOSICIONES CONSTRUCTIVAS

EL MANTENIMIENTO DE ESTOS ELEMENTOS SE REALIZA CON
INSTRUMENTOS DE MEDICION, DEFICIENCIAS DEL PERALTE, DE
ALINEACION Y DE NIVELACION, EN LAS CURVAS CIRCULARES Y DE
TRANSICION, EN LAS CURVAS DE ACUERDO, EN LOS CAMBIAVIAS Y
VIAS PRINCIPALES Y PATIOS O APARTADEROS.







MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
TERRAPLEN

ES LA SECCION DE TIERRA QUE SE COMPACTA SOBRE EL TERRENO
NATURAL, PARA QUE SE APOYE LA VIA FERREA Y TIENE POR
OBJETO SOPORTAR EL PESO DE LOS TRENES Y TRANSMITIR LAS
CARGAS VIVAS AL TERRENO NATURAL. EL MANTENIMIENTO
GEOMETRICO DE UN  TERRAPLEN TIENE QUE VER CON LA
CONSERVACION DE LAS MEDICIONES TOPOGRAFICAS DE LOS
ELEMENTOS.
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TALUD

SE DEBE EVITAR QUE LAS AGUAS PLUVIALES SE DESAHOGUEN
HACIA LOS BORDES PRODUCIENDO CARCAVAS CONSTRUYENDO
CUNETAS LATERALES A LA VIA FERREA. EN CASO DE EROSION SE
DEBE VACIAR MATERIAL DE RELLENO APROPIADO Y SEMBRARLE
PAJA O HACERLE TERRECERIAS. SE DEBEN MANTENER ALEJADOS

LOS CURSOS DE AGUAS QUE PUEDAN SOCAVAR EL PIE DEL
TERRAPLEN.
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LECH DEL
CORTE O PISO
DE LA VIA

SE  DEBE MANTENER SU
CONSISTENCIA PARA EVITAR
'ASENTAMIENTOS EN LA VIA
FERREA. *
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SISTEMAS DE MANTENIMIENTO DE LAS
VIAS FERREAS

1. MANTENIMIENTO PREVENTIVO
2. MANTENIMIENTO CORRECTIVO
3. CONCEPCIONES DE MANTENIMIENTO
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MANTENIMIENTO PREVENTIVO

ES UN JSISTEMA EN EL CUAL LAS ACTIVIDADES DE
MANTENIMIENTO SE REALIZAN DE FORMA PLANIFICADA, Y SUS
OBJETIVOS SON MANTENER AL EQUIPO O SISTEMA TRABAJANDO
EN LAS CONDICIONES ESTABLECIDAS PARA EL PROCESO,
ALARGANDO LOS TIEMPOS DE FALLAS Y DISMINUYENDO LOS
TIEMPOS DE PARADAS AL MENOR COSTO POSIBLE. EL
MANTENIMIENTO PREVENTIVO SE DIVIDE EN DOS TIPOS:
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MANTENIMIENTO PREDICTIVO

ES EL QUE SE EJECUTA A INTERVALOS DE TIEMPO
PREDETERMINADOS. SU OBJETIVO ES EL MONITOREO DE LOS
EQUIPOS O DE LA VIA FERREA, PARA DETECTAR LAS VARIACIONES
EN SUS PARAMETROS DE FUNCIONAMIENTO, QUE PUDIERAN
PROVOCAR UNA  FALLA SIN DESARMAR LOS MISMOS,
TOMANDOSE LAS MEDIDAS CORRECTIVAS EN EL MOMENTO MAS

ADECUADO.




NUEVAS CONCEPCIONES

* MANTENIMIENTO PRODUCTIVO TOTAL (M.P.T.): ES UN-SISTEMA

MODERNO QUE SE BASA EN EL CONCEPTO DE LA
PARTICIPACION DE TODOS LOS INVOLUCRADOS EN LAS
OPERACIONES Y- EN EL  MANTENIMIENTO  PROPIO,
APROVECHANDO LOS TIEMPOS DE PARADA. ESTO, SOLO SE
LOGRA, CON LA COORDINACION AJUSTADA ENTRE EL PLAN DE
MANTENIMIENTO DE LA VIA FERREA Y EL PLAN DE

OPERACIONES.




NUEVAS CONCEPCIONES

MANTENIMIENTO  TOTAL ' DE  CALIDAD (TO-MAIN),. TOTAL
QUALITY  MAINTENANCE: ES TAMBIEN UNO DE LOS
NOVEDOSOS SISTEMAS DE MANTENIMIENTO, QUE VINCULA LA
ACTIVIDAD DEL MANTENIMIENTO AL TRABAJO, CON LAS
NORMAS ISO DE CALIDAD, UTILIZANDO PRINCIPIOS = DE
MEJORAMIENTO CONTINUO DE LOS PROCESOS, EN FUNCION

DE LOS OBIJETIVOS DE iAS UNIDADES.
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IMPORTANCIA DEL MANTENIMIENTO

A PESAR DE LA CRECIENTE TENDENCIA A LA MARCACION A LA
MECANIZACION EN LA MAYOR PARTE DE LAS OPERACIONES, LA
PRODUCCION DE LOS COSTOS DE LA MANO EN OBRA EN EL
COSTO TOTAL SIGUE SIENDO SIGNIFICATIVA. EL MANTENIMIENTO

COMPRENDE  ACCIONES = PRINCIPALES LAS  CUALES = SE
CARACTERIZAN POR LA SUSTITUCION SISTEMATICA DE LOS
ELEMENTOS DE LA VIiA SOMETIDOS A DESGASTES IMPREVISTOS.




FINALIDAD DEL MANTENIMIENTO

GARANTIZAR LA OPERATIVIDAD DE LA VIA AL 100% DE SU
DISPONIBILIDAD DURANTE LOS ITINERARIOS DE TRENES U
OTROS USOS DE LA VIA.

GARANTIZAR EL CONFORT Y LA SEGURIDAD TANTO DE LOS
USUARIOS COMO DEL EQUIPO RODANTE.

AUMENTAR LA VIDA UTIL DE LOS MATERIALES DE LA VIA.

MINIMIZAR LOS COSTOS DE MANTENIMIENTO.













@:bi_a!e

= AR (Y e

INSUMOS FERROVIARIOS
REQUERIDOS PARA LA ETAPA

2007 - 2015

Durmientes Fijaciones Sub-balasto Cambiavias

(Unid.} (Unid. ) (M) (Unid)

549.300 T.618.500 35.210.500 9.597.400 B.841.800 3.524

PARA LA CONSTRUCCION
DE UN TOTAL DE 4.570,1
Km. DE VIA FERREA

hinisterio dal Podar Popular
para la infraestructura

“ Gobiemo Bolivariano
de Venezuela



